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1979. Per encàrrec de l’agència de publicitat RSCG, els Stu-
dios Hergé produeixen un llibret de dotze pàgines per publi-
citar el Citroën GS, que es reparƟ a als concessionaris. 

CITROËN GS

qual cosa permeƟ a que la marca 
accedís als segments mitjans amb 
més garanƟ es que amb els Citroën 
Ami (el model 6 que podem veu-
re dibuixat en les dues primeres 
Ɵ res de la pàgina 55 de Les Joies 
de la Castafi ore), derivats dels es-
partans 2 CV i massa allunyats dels 
luxosos DS/ID, amb els quals havia 
compeƟ t fi ns llavors. 

El 1979 es va presentar una pro-
funda reesƟ lització del model i 
és aquí on s’emmarca aquesta 
la campanya publicitària moƟ u 
d’aquest Hors Àlbum. 

Amb el GS, Citroën popularitzà els 
avenços tecnològics que abans 
incorporà en la seva gamma alta 
i creà un automòbil accessible 
però dotat de la singular tecno-
logia hidropneumàƟ ca que tanta 
fama havia donat a la marca. Re-
cordem que era allò que el cotxe 
«pujava».

També s’adoptaven la tècnica i 
l’experiència provinents del 2 CV 
creant per a l’ocasió una nova fa-
mília de motors boxer refrigerats 
per aire però de quatre cilindres i 
arbres de lleves al capdavant que 
aconseguien un funcionament fi a-
ble, suau i silenciós i que requeri-
en molt poc manteniment.

Inicialment, la mecànica va ser de 
1 015 cm3 i 40 kW (55 CV), encara 
que posteriorment la cilindrada 

Un exemplar del Citroën GS

Fundada el 1969, l’agència de pu-
blicitat RSCG (de les inicials dels 
seus propietaris: R per Bernard 
Roux, S per Jacques Séguéla, C per 
Alain Cayzac i G per Jean-Michel 
Goudard) va esdevenir la més im-
portant de França i va produir un 
grapat dels més icònics anuncis 
del país de l’Hexàgon.

El Citroën GS va ser un automòbil 
produït pel fabricant francès Ci-
troën entre els anys 1970 i 1986. 
Com la majoria dels seus compe-
Ɵ dors de l’època, estava situat en-
tre els actuals segments C i D, la 



i la potència es van anar elevant 
fi ns a aconseguir els 1 300 cm3 i els 
48 kW (65 CV) en les seves úlƟ mes 
versions. Amb una carrosseria més 
aerodinàmica fi ns i tot que la del 
seu germà més gran, el Citroën CX, 
la seguretat acƟ va i el confort de 
marxa eren superlaƟ us. Això li va 
permetre guanyar el ơ tol de Cotxe 
de l’Any a Europa el 1971 i gaudir 
de gran popularitat en països com 
França, Alemanya o Espanya, on 
es va fabricar a la factoria de Vigo 
i va ser nomenat Cotxe de l’Any el 
1974.

Es van donar quatre versions prin-
cipalment, de menys a més luxo-
ses; aquestes eren l’Special, la ver-
sió Club, la versió Pallas i la versió 
esporƟ va, amb tres variants que 
es denominaven, respecƟ vament, 
X1, X2 i X3, aquesta úlƟ ma amb 
motor de 1 300 cm3.

Com dèiem, el 1979 el model GS 
va aparèixer totalment remodelat 
exteriorment i interiorment, amb 
nous i prominents para-xocs plàs-
Ɵ cs que incloïen defl ectors i un 
modern habitacle en el qual crida-
ven l’atenció els seus nous coman-
daments satèl·lit, nous acabats i 
una climaƟ tzació molt millorada. 
Se’l va denominar GSA, i compta-

va amb una àmplia porta poste-
rior que el converƟ a en un cinc 
portes. Es va equipar amb motors 
de 1 100 cm3 i 1 300 cm3, i es van 
mantenir els acabats Pallas, Speci-
al, Club i l’esporƟ u, ara anomenat 
X3. El GSA va créixer en longitud 
i, encara que no va tenir l’èxit de 
vendes del GS, les seves millores 
en qualitat i refi nament eren pa-
tents. També incloïa la possibilitat 
d’equipar una caixa de cinc veloci-
tats. 

El GS va deixar de fabricar-se el 
21 de juliol de 1986 i va donar pas 

al Citroën BX, més modern en la 
seva plataforma i concepció, que 
muntava una mecànica convenci-
onal de quatre cilindres en línia i 
mantenia la suspensió hidropneu-
màƟ ca. 

No obstant això, i aprofi tant els 
uƟ llatges de fabricació, aquests es 
van traslladar a Romania, on —fi ns 
al 1996— es va fabricar el Citroën 
Axel (i la seva versió econòmica, 
l’Oltcit Club), un peƟ t vehicle uƟ -
litari de dos volums i línies molt 
semblants a les del Citroën Visa, 
que es va motoritzar amb els mo-
tors boxer de 1 100 cm3 i 1 300 cm3 
que, en el seu moment, van ani-
mar els GS i GSA.

Els fundadors de RSCG

El GS i els personatges d’Hergé en una fi ra


























