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CITROEN GS

1979. Per encarrec de I'agencia de publicitat RSCG, els Stu-
dios Hergé produeixen un llibret de dotze pagines per publi-
citar el Citroén GS, que es repartia als concessionaris.

Fundada el 1969, I'agéncia de pu-
blicitat RSCG (de les inicials dels
seus propietaris: R per Bernard
Roux, S per Jacques Séguéla, C per
Alain Cayzac i G per Jean-Michel
Goudard) va esdevenir la més im-
portant de Franca i va produir un
grapat dels més iconics anuncis
del pais de I'Hexagon.

El Citroén GS va ser un automobil
produit pel fabricant francés Ci-
troén entre els anys 1970 i 1986.
Com la majoria dels seus compe-
tidors de I'eépoca, estava situat en-
tre els actuals segments Ci D, la

qual cosa permetia que la marca
accedis als segments mitjans amb
més garanties que amb els Citroén
Ami (el model 6 que podem veu-
re dibuixat en les dues primeres
tires de la pagina 55 de Les Joies
de la Castafiore), derivats dels es-
partans 2 CV i massa allunyats dels
luxosos DS/ID, amb els quals havia
competit fins llavors.

El 1979 es va presentar una pro-
funda reestilitzacié del model i
és aqui on s’emmarca aquesta
la campanya publicitaria motiu
d’aquest Hors Album.

Amb el GS, Citroén popularitza els
avencos tecnologics que abans
incorpora en la seva gamma alta
i crea un automobil accessible
pero dotat de la singular tecno-
logia hidropneumatica que tanta
fama havia donat a la marca. Re-
cordem que era allo que el cotxe
«pujava.

També s’adoptaven la tecnica i
I'experiencia provinents del 2CV
creant per a l'ocasié una nova fa-
milia de motors boxer refrigerats
per aire perd de quatre cilindres i
arbres de lleves al capdavant que
aconseguien un funcionament fia-
ble, suau i silencids i que requeri-
en molt poc manteniment.

Inicialment, la mecanica va ser de
1015cm? i 40kW (55 CV), encara
gue posteriorment la cilindrada

Un exemplar del Citroén GS




i la potencia es van anar elevant
fins a aconseguir els 1300 cm?iels
48 kW (65 CV) en les seves ultimes
versions. Amb una carrosseria més
aerodinamica fins i tot que la del
seu germa més gran, el Citroén CX,
la seguretat activa i el confort de
marxa eren superlatius. Aixo li va
permetre guanyar el titol de Cotxe
de I'Any a Europa el 1971 i gaudir
de gran popularitat en paisos com
Franca, Alemanya o Espanya, on
es va fabricar a la factoria de Vigo
i va ser nomenat Cotxe de I'’Any el
1974.

Es van donar quatre versions prin-
cipalment, de menys a més luxo-
ses; aquestes eren I'Special, la ver-
sid Club, la versid Pallas i la versid
esportiva, amb tres variants que
es denominaven, respectivament,
X1, X2 i X3, aquesta ultima amb
motor de 1300 cm?.

Com deiem, el 1979 el model GS
va apareixer totalment remodelat
exteriorment i interiorment, amb
nous i prominents para-xocs plas-
tics que incloien deflectors i un
modern habitacle en el qual crida-
ven l'atencio els seus nous coman-
daments satellit, nous acabats i
una climatitzaci6 molt millorada.
Se’l va denominar GSA, i compta-

va amb una amplia porta poste-
rior que el convertia en un cinc
portes. Es va equipar amb motors
de 1100cm?3i 1300 cm?, i es van
mantenir els acabats Pallas, Speci-
al, Club i I'esportiu, ara anomenat
X3. El GSA va créixer en longitud
i, encara que no va tenir I'exit de
vendes del GS, les seves millores
en qualitat i refinament eren pa-
tents. També incloia la possibilitat
d’equipar una caixa de cinc veloci-
tats.

El GS va deixar de fabricar-se el
21 de juliol de 1986 i va donar pas

El GSiels personatges d’Hergé en una fira

al Citroén BX, més modern en la
seva plataforma i concepcid, que
muntava una mecanica convenci-
onal de quatre cilindres en linia i
mantenia la suspensié hidropneu-
matica.

No obstant aix0, i aprofitant els
utillatges de fabricacid, aquests es
van traslladar a Romania, on —fins
al 1996— es va fabricar el Citroén
Axel (i la seva versid economica,
I’Oltcit Club), un petit vehicle uti-
litari de dos volums i linies molt
semblants a les del Citroén Visa,
gue es va motoritzar amb els mo-
tors boxer de 1100 cm?®i 1300 cm?
que, en el seu moment, van ani-
mar els GS i GSA.

Els fundadors de RSCG
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Mille millions de mille sabords’ Dy
sable, du sabie el ercore dv sable’
£t plus une goulte de whisky !

Calmez-vous, capitaine ! Nous
rous en sortirons ! Diev meres,
(a GS est plus Sobre que vous ! )

.

GSpécial: consommations conventionnelles
aux 100 km/h:6,4 1 3 90 km/h - 84 14 120 km/h -
8,7 1 en parcours urbain. Un vrai chameau!



(Ce oui est bien avec la G S, c'est )

ou'avec (es 4 freirs & disQue
38S5/stes havte presszgn,//a

| vorture s@rréle sans’ probléme !

Je dirals méme plus,
Sans probléme!

(L

(S:4 freins a disque, assistés a haute
pression. Pour s'arréter quand il le faut en
toute sécurité!



franchit un obstacle!

Mille millions de mille sabords
Qe tonnerre de Brest! Mais elle
se souleve!
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! Kegardez , capilaine,comment orz)

A\

-

T o @Q/E

Grace a la suspension hydropneurnatique
la GS posséde une garde au sol variable
pour mieux franchir les ohstacles.




Regardez,capilaine, que pensez-vouvs
de mon dernier b/ Jou 2

Mitle 1nillions e mille
sabords!... Pour une fois,
Vous avez bien choisi! p

[ Ftenplys,
ellen’est pas
chere!

S

(GGSpécial : un confort et une sécurité de
luxe & un prix abordable,



(Non,non,Milov!Ce n'ast pas la formule
de (@ bombe & neulrons : crest tou!
\\szm/oz ement la gamme 68 Citroén!
(Voyons,voyors, 5 cylindrees...)

(S : des performances. des prix pour tous
les golits et toutes les bourses.
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allendez, atlfenaez cher

capitaine 'Jxllais cublier mes
bijoux,la cage du perroguelél..

riille millions e tonnerres!
Heureusemernt gue ms 68 a
(es r2ins solides!Ceite vz
Q2 matheur 3plalirait un {
__ rouypezy d'Eléphants! )
yf
/

Citro¢n G:S: Grace a la suspension hydropneu-
matigue, meme avec le coffre remphi a ras bord, et des
voyageuses,. de poids, 1a garde au sol est constante.



Tant que vous y éles, prenez donc
le /ji'ano 3 queve dv salon!
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Ne vous irquiélez pas, capitaine Maséock,
vous rangerez loules mes pelites affzires
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GS : en version berline ou break, toujours
le confort Citroén.



(Savezvousprofesseur quelle est
couipée dire suspension
hyaropneymalioue !

-~ . N
Bien sir, elle est sympathiove /

¢ surtouvt, elle est eouipee
_\a’ une suspension /zydro/meuma//‘oue.i
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GSpécial ; la seule 6 CV au monde
équipée d'une suspension hydropneumatique.
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sill belle ma GSpéciaa é'aa/ Wt
Quelle lillgne subliiiime 11/

Quelle allvure celte voifdaa...thure
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GSpécial : une voiture intelligente, riche
d'idées et belle belle belle... Que demander
de plus?
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Jiens -tor &ien, Milov! Celte vorture-¢;
2 des repris2s fanlestigues! lls ne
peuvent rnovs echzpoer!
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Tolas it Tintin:
Excn DIN'G 5750
tr/omminule ef 367
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IS Sord fails comime
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GS X&:1249 ¢ Temperament sportit. Pour se sortir bien
vite des situations difficiles! 6,8 1090 kin/h, 97 10 120 kmrh,
9.6 | en parcours urbain (Consomanations conventionnelles aux 100 Km)
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